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Erwagungen

E. 15

décembre 1987 Polstern gemacht wurden oder gar solche, die die Leute erschrecken. Die
Beauftragten - das sind Fachstellen, Experten, Ingenieurbtiros, Wirtschaftsplaner - haben
ganz sicher kein Interesse, die Leute abzuschrecken. Fir mich ist auch kein Perfektionismus
erkennbar. Ich habe mit diesen Gremien durch alle Monate und Jahre der Bearbeitung sehr
engen Kontakt gehabt. Allerdings durften wir auch nicht spekulativ minimalisieren, um die
politische Ausgangslage moglichst ginstig zu beeinflussen. Es gab fur die Experten- gruppe
ein Pflichtenheft, das ich am Anfang ganz klar fest- legte. Es miissen realistische Zahlen
sein. Beim Vereinatun- nel sind wir Ubrigens auch so vorgegangen: Keine Polster, aber
auch keine Ueberraschungen aus geol ogischen oder anderen Griinden, die nicht zu
verantworten wéren. Ein Problem, Standerat Cavelty, muss man sehen: Um dem Parlament
und allenfalls dem Souveran den Entscheid zu ermdglichen, missen wir die
Zufahrtsstrecken (soweit zusétzliche Investitionen nétig sind) auch miteinbeziehen. Alles
andere ware nicht ehrlich. Der Hauptbrocken ist natlr- lich der Tunnel. Es geht immer um
eine Tunnellange von 40 bis 50 km, je nach Variante. Aber bei den Zufahrtsstrecken, gerade
bei der Y psilon-Variante, haben wir beim Ast von Chur her auch Tunnel- und viele
Kunstbauten, dies tbrigens auch bel anderen Varianten. Das musste miteinbezogen werden.
Aber auch das wurde nach einheitlichen Gesichts- punkten gemacht, damit es wirklich fr
alevier Varianten vergleichbar ist. Eine |letzte Bemerkung: Damussich Sie vollends
enttau- schen. Bisher bin ich nie davon ausgegangen, dass wir Thnen ein Multipack bringen,
weder als Auswahl noch im Sinne des Prinzips: Wer vieles bringt, bringt jedem etwas. Der
Bundesrat ist davon ausgegangen, dass wir-das haben wir im Bericht 1983 zur
Transversalenfrage geschrieben - IThnen, wenn die Abkl&rungen erfolgt seien, einen Baube-
schluss flr eine neue Eisenbahn-Alpentransversal e brach- ten. Wir haben vier Varianten,
die zur Diskussion stehen. Ich bin aber nicht der Meinung, dass der Bundesrat wohl- téte,
wenn er Thnen ein Multipack prasentieren wirde; viel- leicht wéare dies aus politischen
Grunden - als Gleichge- wichtsiibung - denkbar, aber in der Sache wére es falsch. Bis zum
Beginn des néachsten Jahrhunderts, also bis zu dem Zeitpunkt, zu dem ich als ungefahr
achtzigjahriger Mann die Eréffnungsfahrt durch den neuen Eisenbahnal pentunnel hoffe
mitmachen zu dirfen, rechnen wir mit einer Zunahme des Nord-Sid-Giterverkehrs um
etwa 40 Millionen Guiter- tonnen. Das wird mit zwei neuen Eisenbahnal pentransversa- len
bewadltigt. Diese sind auf etwa 25 bis 26 Millionen Ton- nen Kapazitdt angelegt. Auch am
Brenner wird mittelfristig eine neue Basislinie gebaut werden. Eine solche Linieist in
Bearbeitung. Auch aus Griinden der Verteilung von Nutzen und Lasten bel diesen beiden
europdischen Alpentransitlén- dern Oesterreich und Schweiz scheint es mir eine gute

L 6sung zu sein, wenn wir ene neue Eisenbahnal pentrans- versale in dieser Gréssenordnung
ubernehmen und Oester- reich die andere Uberlassen. Denken wir daran: Der Bundesrat hat
sich, seitdemich im Amt bin, immer vorbehaltlos auf den Standpunkt gestellt, dass wir nach



dem Territoriaprinzip handeln wollen. Das heisst, dass wir die Finanzierung der Teile einer
neuen Eisenbahnal pentransversale, die auf unserem Territorium liegen - gewisse
Zufahrtsstrecken liegen im Ausland -, selbst Gbernehmen wollen, ohne Investitionsbeihilfen
von éndern Léndern oder der Européi schen Gemeinschaft. Wir wollen zwar durchaus
abgestimmt mit Europa handeln, aber in dieser sehr wichtigen Frage unsere Souveranitét
wahren und nicht einschrénken lassen. Der Bundesrat wird Ihnen wohl in einem Jahr eine
Bot- schaft, .einen Baubeschluss, fir eine neue Eisenbahnal pen- transversale vorlegen, und
zwar zu einer dieser vier Va- rianten. Ob sich dann in einer fernen Zukunft einmal, wenn
alenfalls auch der Brenner ausgebaut und ausgelastet ist, weitere Fragen stellen, konnen
wir jetzt nicht beurteilen. Wenn Sie das genehmigen, was |hnen der Bundesrat mit
sorgfaltigen Entscheidungsgrundlagen unterbreiten wird, genehmigen Sie das, was fur die
absehbare Zukunft notwendig ist - dasist, im Rahmen des Gesamtkonzepts des Bundesrats,
eine neue Eisenbahn-Alpentransversale. Dann erst- da sind wir uns wieder einig, Herr
Cavelty, Herr Jelmini und ich - wird auch die Frage des kombinierten Verkehrsin alen
Formen endguiltig und grossziigig |6sbar sein. Cavelty: Ich danke Herrn Bundesrat
Schlumpf fur seine Ausfihrungen und erklére mich von der Antwort als sehr befriedigt.
#ST# 87.926 Postulat Hefti Bahnprojekt Gotthard-Ost Projet de ligne ferroviaire.
Gothard-Est Wortlaut des Postulates vom 9. Oktober 1987 Die Vorstdsse von Herrn
Standerat Cavelty haben gezeigt,1 dass die Ostschweiz auch ohne Spligenbahn in die
Planung fir eine neue Alpentransversal e einbezogen werden kann. Doch wére es nicht
richtig, den Kanton Glarus hievon auszu- schliessen. Deshalb ist zur Entlastung und
besseren Sicher- heit der bestehenden Gotthardlinie als Variante zu dem von Herrn
Standerat Cavelty vorgeschlagenen Y psilon auch der Bau einer Linie
Arth-Goldau-Muotathal -Ortstocktunnel - Linthal-Toditunnel-Trun-Greinatunnel -Biasca zu
prufen. Diese Linie, kurz Gotthard-Ost genannt, wiirde an die Stelle eines
Gotthard-Basistunnels, eines neuen Axentunnels und des jetzt fir Trun vorgeschlagenen
Verbindungstunnels tre- ten. Fur die Strecke ab Linthal Uber Trun nach Biasca kann man
auf das vorhandene Projekt einer Todi-Greina-Bahn zurtickgreifen. Der Bundesrat wird
daher gebeten, die vorgehend beschrie- bene Linie Gotthard-Ost in die Prifung einer neuen
Alpen- transversal e einzubeziehen und in gleicher Weise bearbei- ten zu lassen, wie dies bel
den @ndern vorgeschlagenen Projekten geschieht. Texte du postulat du 9 octobre 1987 Les
interventions de M. Cavelty ont montré qu'il est possible d'inclure la Suisse orientale dans |a
planification concernant une nouvelle ligne transal pine, méme si on renonce au projet du
Splugen. Maisil ne serait pas juste d'exclure le canton de Claris en |I'occurrence. C'est la
raison pour laquelle il importe, afin de décharger et de mieux assurer la sécurité de laligne
existante du Saint-Gothard, d'examiner, outre letracé en Y proposé par M.Cavelty, la
possibilité de construire une ligne Arth-Goldau-M uotathal-tunnel de
I'Ortstock-Linthal-tunnel du Todi-Trun-tunnel de la Greina-Biasca. Cette ligne, que je
nomme pour plus de facilité «ligne du Saint-Gothard-Est», rendrait inutile le percement
d'un tun- nel de base du Saint-Gothard, d'un nouveau tunnel de I'Axenstrasse et de celui qui
est proposé pour assurer laliaison avec Trun. Pour le tracé a partir de Linthal par Trun
jusgu'a Biasca on peut reprendre le projet d'une ligne Todi- Greina. Le Conseil fédéral est
en conséguence prié dinclure ce projet de ligne du Saint-Gothard-Est dans I'examen d'une
nouvelle ligne transalpine et de lafaire éudier au méme titre que les autres propositions.
Hefti: Wir haben nun viel von der Nord-Siid-Transversale, der Bahntransversale von
europdischer Bedeutung durch die Schweiz, gesprochen. Die heutige Verbindung, der Gott-
hard, ist eng verknipft mit Alfred Escher, dem Zircher Regierungsprasidenten, der sich
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